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“Klare Lufthoheit
fuir Wiener Innovator

Mit ihrem vollautomatischen Minihubschrauber hat das Wiener Unternehmen
Schiebel ein Fluggerat realisiert, das weltweit auf enormes Interesse stofit.
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egonnen hat es recht unspektaku-
Bléir: Einige Modellflugzeug-liebhe-

ber und TU-Studenten konstruier-
ten mit dem Motor einer Kettenséige ei-
nen Mini-Hubschrauber, bestiickten ihn
mit einer Thermobild-Uberwachungska-
mera und gaben dem flotten Fluggerdt
den Namen Camcopter.
Mitte der 1990er Jahre wurde diese Er-
findung speziell fir Minensuch-Aufga-
ben eingesetzt. Mit Hilfe der TU-Wien
gelang es dann dem Wiener Unterneh-
men Schiebel, den Hubschrauber auch
noch mit der ndfigen automatischen
Flugstabilisierung auszustatten.
Die ,Schiebel Elektronische Gerdte
GmbH" - seit Gber 20 Jahren fiir die
Entwicklung und Erzeugung von hoch
modernen Minensuchgerdten bekannt —
entsfand aus dem elierlichen Betrieb
Hans Georg Schiebels, einem Spezial-
unternehmen fiir (Waschmaschinen)Mi-
kroschalter und Industrieelekironik. Der
Ausbou zum heutigen High-Tech-Unter-
nehmen gelang dem Juniorchef dann un-
ter anderem auch, da er die Marktliicke
einer effizienten und kostengiinstigen
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grof¥flachigen Raumiberwachung mit-
tels des Einsatzes von Mini-Hubschrau-
bern erkannte.

Schritiweise wurde ein Satelliten-Navige-
tionssystem installiert und die Bordelek-
tronik opfimiert. Bereits 1996 war das
System Camcopter UAV 5.0 serienreif.
Als dann auch noch - entsprechend
dem Marktbedarf - das System mit ei-
nem stérkeren Motor, gréBerem Aktions-
radius und einer automatisch folgenden
Datenlink-Antenne ausgestattet wurde,
konnte diese erste HubschrauberGene-
rafion unter anderen an die US Army,
an die dgyptische Marine und an Thom-
son CSF verkauft werden.

Das System ist auch dem &sterreichi-
schen Bundesheer bekannt. Einsatzberei-
che — wie etwa die Grenzraumiberwo-
chung — wurden auch schon angedacht,
aber noch nicht umgesetzt. Dennoch un-
ferstitzte das Bundesheer die Entwick-
lung des Camcopters und gestattete
Schiebel Testflige — unter anderen auch
am Truppenibungsplatz Allensteig.

Um den permanenten Wettbewerbs-
nachteil gegeniiber Fixfligel-Drohnen
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in den Bereichen Geschwindigkeit,
Reichweite und Nutzlast auszuréumen,
begann man bei Schiebel vor knapp
drei Jahren mit der Entwicklung eines
Nachfolgesystems — dem so genannten
Camcopter S-100 VTOL UAV. Oberstes
Entwicklungsziel war dabei von Beginn
an die Erlangung einer zivilen Zulas-
sung, da der Betrieb von unbemannten
Luftfahrzeugen in  zivil konfrollierten
Luftréumen ein erhebliches rechtliches
Problem darstellt. Parallel dazu wurde
an einem moglichst einfachen und ko-
stenginstigen Betrieb, groBer Nutzlast,
langer Flugzeit und einer Steigerung
der Datenlink-Kapazitdten gearbeitet.
Denn dies wurde als Voraussetzung lo-
kalisiert, um am internationalen Markt
erfolgreich zu sein.

Vielfdltiges Einsatzgebiet

Das Ergebnis ist nun ein System, das
sowohl von Privatpersonen, als auch
von zivilen Behérden oder dem Militéir
genuizt werden kann. Es reicht von
Aufgaben im Rahmen der Unterhal-
tungsindustrie, wie etwa spezielle Kao-
merapositionen fir Film und Fernsehen
oder der Sportberichterstattung. So
kénnen Luftaufnahmen von grofBfléchi-
gen Sportereignissen mit dem unbe-
mannten Helicopter ebenso iibertragen
werden, wie die Kontrolle und Uberwe-
chung von Gebé&uden und Anlagen.

Besonders geeignet ist der Camcopter
im Suchdienst - vor allem im unwegsa-
men Gelédnde und bei Nacht. Speziell
im Gebirge spielt das unbemannte Flug-
gerdt seine Starken aus. Natirlich sind
auch Aufgaben im militérischen Bereich,
wie etwa Artillerie- oder Luftaufklérung
denkbar. Allerdings wird fiir den effekii-

ven Einsatz in einigen der genannten
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Bereichen noch an den
Schallemissionen  der
Drohne gearbeitet. Dies
kann sowohl durch An-
derung im Bereich des
Antriebes, als auch im
Bereich der Auspuff-
Schalldampfung gesche-
hen. Der akivell einge-
sefzte Auspuff hat den
Vorteil klein und leicht
zu sein, ein deutlich lei-
seres Modell ist in Entwicklung und kann
ohne groflem Aufwand einfach ausge-
tauscht werden. Maf3Bnahmen zur Reduk-
tion der Radarsignatur waren iibrigens
kein Entwicklungsziel.

Schiebel gibt die Kosten fiir ein System
— bestehend aus einer Bodenstation,
zwei S-100 Drohnen samt durchschnitt-
licher Sensorlast = mit rund 2,5 Millic-
nen Euro an. Die Befriebskosten betra-
gen etwa 100,- bis 150, Euro pro
Flugstunde und damit rund ein Zehntel
eines bemannten Sensortréigers auf
Hubschrauberbasis. Laut dem Firmen-
chef gibt es iber seine Supportorgani-
safion auch die Maglichkeit Systeme
zu leasen oder zu mieten, sowie Kun-
den im Bereich Ausbildung und Logistik
zu unterstUtzen.

Entsprechend der immer gréBeren
Nachfrage am Markt, plant das Unter-
nehmen seine Fertigungskopazii&jlen
durch ein neves Werk fir ca. 100 Mitar-
beiter am Flugplatz Wr. Neustadt Ost
zu erweitern. Gleichzeitig rechnet Ge-
schaftsfihrer Schiebel mit einer Verviel
fachung des Umsatzes innerhalb der
ndchsten zwei Jahre. Angepeilt wird zu
Beginn die Fertigung von ein bis zwei S
100 pro Woche, als Lieferzeit fiir das
Komplettsystem werden sechs bis neuen
Monate angegeben.

Der Camcopter 5-100 besteht aus ei-
ner Kohlefaser-Monocoque-Struktur so-
wie dynamischen Teilen aus geschmie-
detem Titan, die vom steirischen Titan-
Schmiede-Spezialisten Bohler Pankl ge-
liefert werden. Diese Materialwahl si-
chert maximale Festigkeit bei minima-
lem Gewicht. Als Antriebsquelle dient
ein 55 PS starker Flugzeugmotor in
Wankel-Technik.

Vollautomatischer Start und Landung,
autonome Stabilisierung der Fluglage,
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Die traghare Bodenstation erméglicht die Eingabe von Wegpunkten, Uberwa-

chung des Flugweges und auch Anderungen wahrend des Einsatzes

vollautomatische ~ Wegpunkinavigation
via redundantem INS und GPS oder
wahlweise  Flugrichtungseingabe via
Joystick durch Bediener charakferisieren
das System. Start, Navigation und Flug
zu den Wegpunkten sowie Landung er-
folgen automatisch.

Operationsradius bis zu 180 km

Optional ist der Eingriff durch einen Pi-
loten jederzeit méglich. Die Kommuni-
kation von und zur Drohne wird iber
zwei unabhéngige simultan eingesetzte
Datenlinks gewdahrleistet, deren Reich-
weite bis zu 180 km betrdgt. Fir die
Uberwachung des Fluges sowie als Hil-
festellung zur eventuellen aktiven Steue-
rung durch einen Piloten steht das Bild
einer hochauflésenden Farbvideokame-
ra zur Verfigung welches im C-Band in
Echizeit zur Bodenstation ibertragen
wird. Ein weiterer bidirektionaler Daten-
link im CBand bertréigt die Daten der
Sensorlast. Das System ist ausgelegt um
den gleichzeitigen Einsatz mehrerer
Drohen Uber ein stand-alone Netzwerk,
als auch eine Integration in bestehende
faktische Datenverbiinde zu ermégli-
chen. Das zur Anwendung kommende
Daten-Protokoll kann dabei vom Kun-
den frei gewahlt werden.

Um ein S-100 System ortsunabhangig
zum Einsatz bringen zu kénnen, sind
ublicherweise ein bis zwei Fahrzeuge in
der Gréflenordnung von KleinlKW not-
wendig. Das reicht, um die notwendi-
gen Datenlinkantennen samt Stromver-

sorgung, das Bedienelement sowie ein
bis zwei S-100 Drohnen transportieren
zu konnen. Die Bedienung benétigt zu-
mindest eine Person mit dem theorefi-
schen Wissen eines Privatpiloten sowie
zumindest einen eingeschulten Techni-
ker, der die Flugvorbereitungen treffen
kann. Theorefisches Wissen iber Aus-
breitung von Funksignalen zur optima-
len Positionierung der Datenlinkanten-
nen ist natirlich ebenso von Vorteil. Im
Bereich der Instandhaliung erarbeitete
Schiebel ein dreistufiges Wartungskon-
zept, mittels dem entsprechend zertifi-
zierte Unfernehmen die notwendigen re-
gelmaBigen Servicearbeiten durchfiih-
ren kdnnen.

MANFRED STROBL

Die Fluggeschwindigkeit des Camcopter
$-100 betragt fiir die maximale Flugdau-
er rund 100 km/h — bis zu 240 km/h
sind moglich. Die Steigleistung liegt bei
10m/'s, die maximale Flughohe ist
5.500 m. Die Leermasse der Drohne be-
tragt 97 kg, die maximale Abflugmasse
ist 200 kg. Maximale Nutzlast ist 50 kg,
mit 25 kg Nutzlast sind bis zu sechs
Stunden Einsatzdauer moglich. Der Treib-
stoffbehalter fasst 58 Liter, kann aber
mittels optionalem Aufentank gestel-
gert werden. Bei einem typischen Treib-
stoff-Bedarf von ca. zehn Liter pro Flug-
stunde sind ohne Zusatztank bis zu
sechs Stunden Flugzeit und Einsatzra-
dien - je nach Reichweite des Daten-
funks — bis zu 180 km moglich.
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