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Unbemannte Fluggeréte und deren Vielfalt an Verwendungsmaéglich-

keiten fur militérische und polizeiliche Aufgaben haben in vielen Ar-
meen und Sicherheitsbehérden Einzug gehalten. Luftfahrtmessen pré-

sentieren einen steigenden Anteil an vielfaltigsten Drohnenentwdirfen,
von Geréten gross wie bemannte Flugzeuge bis zu federleichten
Mikro-Drohnen, von «ausgewachsenen» bis zu skurrilen Designs.
Etliche namhafte Hersteller widmen UAVs (unbemannte Fluggeréte)
bzw. UCAVs (unbemannte Fluggeréte mit Bewaffnung) einen stei-
genden Anteil ihrer Forschung und Entwicklung.

i~ ndenletzten Jahren nahmen UAVs
il undauch bereits UNCAVsinjedem
bewaffneten Konflikt oder Krieg
A €ine zunehmende Rolle ein. Ob im
Kosovokneg, dem Irak-odervom Afgha-
nistan bis zum Libanonkonflikt 2006,
Drohnen wurden zu einem vertrauten
Anblick und zu einem wichtigen Ele-
ment von Kriegsfilhrung, Friedenssi-
cherung oder Polizeiarbeit. Modifikati-
onen an Tragersystemen und Sensoren
fiihrten zuimmer genaueren Bildern, die
dank Krypto-Datalink-Technologie im-
mer schneller ausgewertet und von Bo-
dentruppen oder Sicherheitsbeamten
verwendet werden. Getreu dem Prin-
zip des Hubschraubers, sind auch so
genannte VTOL-UAVs entstanden, also
senkrecht startende und landende un-
bemannte Drohnen.
Nur, was hat das alles mit Osterreich zu
tun? Wenig genug. Das Osterreichische
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Bundesheerdenktseit Jahren tiber Droh-
nen nach, bislang blieb es beim Denken.
Sogesehenistdie SCHIEBEL-Unterneh-
mensgruppe tatsdchlich ein — dsterrei-
chisches - Wunder. Angesichts einer Of-
fentlichkeit, die gegeniiber Mitteln oder
Forschung fiir Luftfahrt oder Verteidi-
gung -in hohem Anteil— getrost als tech-
nikfeindlich bezeichnet werden kann,
mutet es erstaunlich an, was da im Wie-
ner Bezirk Margareten entstanden ist.
DieTétigkeitsschwerpunkte des 1951 ge-
grindeten Familienunternehmensliegen
namlich in der Entwicklung und Erzeu-
gung von hochmodernen Minensuchge-
rdten und spater unbemannten High-
Tech Helikopter-Drohnen.

Durchbruch in den USA

Nach einem ersten Erfolg in Schwe-
den gelang der internationale Durch-
bruch zur Marktfiihrerschaft 1991, als

Die Erprobung und Abnahme def
neten CAMCOPTER erfolgt immer auf
dem Truppentibungsplatz Grossmittel,

nahe dem Werk in'Wiener Neustadt. [i8

Oben Mrt dem Vorgangermodell {a%: 1
begannen erste Erfolge in den USA und
Agypten.

Mitte: In der Fertigung sind die Drohnen
fir die Emirate durch, es gibt aber be-
reits weitere Kunden.

Unten: Bei den Tests an Bord der INS
Sujatha waren die Inder Uberrascht, als
der S.1 stets autonom aufs Helideck zu-
ruckkehrte.



SCHIEBEL sich einen Grossauftrag zur
Ausslattung der US-Army mit dem AN-
19/2 Minensuchgerat sichern konnte. Da-
mit erwarb das - in Fachkreisen nattirlich
lingst gut bekannte—Unternehmen welt-
weit einen ausgezeichneten Ruf in der
Entwicklung und Herstellung von quali-
tativ hochwertigen Produkten fiir den mi-
litdrischen, sicherheitsbehordlichen wie
auch humanitdren Einsatz. Seit 1994 be-
fasste sich bei SCHIEBEL ein Team - an-
fangs aus RC-Modellbauern — auch mit
der Entwicklung von unbemannten He-
likoptern, noch getragen von der Aus-
richtung auf Minenaufkldrung. Das erste
Konzept sah den so genannten CAM-
COPTER? als zusitzliche Plattform bei
Entminungsoperationen vor. Der Proto-
typ (3.1) wurde durch einen Kettensd-
genmotor angetrieben und trug eine sim-
ple Wérmebild-Uberwachungskamera.
Nach Fortschritten im Bereich der auto-
matischen Flugstabilisierungmit Hilfe der
TU-Wien war derndchste Schrittein Satel-
liten-Navigationssystem und die Biinde-
lung der Bordelektronik in eine einzelne
Box. 1996 wurde so das System CAM-
COPTER® 5.0 am Markt prasentiert, Auf-
wertungen — vor allem ein stdrkerer An-
trieb — fithrten 1998 zum CAMCOPTER®
5.1 und eine Modifikation mit grésserem
Einsatzradius und einer Datenlink-An-
tenne zur Version 5.1-Mk 2, Systeme die-
ser Generationen wurden . a, an die US-
Armee, an die dgyptische Marine und an
Thomson CSF verkauft.

Die Leistungsdaten betrugen damals
etwa 100 km Radius, sechs Stunden Ein-
satzzeit und 25 kg Nutzlast, Die Ver-
suche mit der US-Army in Ft. Benning
erweiterten Nutzlastideen auf Rauch-
und Blendpatronen, Reifenpentratoren,
Flugblétter oder flssig/pulverférmige
Surrogate fiir Polzeiaufgaben oder Aui-
standsbekampfung.

Zivile und militarische
Anwendungen

Das Design wurde in den folgenden Jah-
ren technisch véllig neu konzipiert und
als CAMCOPTER® S-100 Anfang 2005
der Offentlichkeit vorgestellt. Die sehr
zuverldssige, autonome Flugsteuerung,
der 55 PS Wankelmotor und die iiber-
zeugenden Leistungsdaten der — bis-
lang als primére Nulzlast integrierten
— innovativen High-Tech Sensorik samt
Datentibertragung iberzeugten und
brachten dem Unternehmen einen ers-
ten Grossauftrag, Die Streitkréfte der
Vereinigten Arabischen Emirate haben
(kolportierte) 80 Stiick geordert, sind be-
geistert und denken liber weitere Nutz-

il =
Der «Chef»: Georg Schiebel hat mit der
UAV-Idee einen renomierten Wiener Fa-
milienbetrieb in unerwartete H6hen ge-
steuert.

last - einem Lautsprechersystem —nach.
Damit hat sich der CAMCOPTER® S-100
weltweit einen fihrenden Platz in einem
prosperierenden Segment des rapide
wachsenden UAV-Marktes gesichert.
Seine Einsatzmoglichkeiten im rein mili-
tarischen Bereich betreffen besonders Ar-
tillerie-Aufkldrung, Foto-Luftaufklarung
sowie Minenerkundung und Einsédtze im
Rahmen von Spezial-Operationen. Zivile
Aufgaben bieten sichim Rahmen der Un-
terhaltungsindustrie (spezielle Kamera-
positionen fiir Film und Fernsehen) oder
der Sportberichterstattung (Luftaufnah-
men von grossflachigen Sportereignissen
wieMarathons, Radrennen oder Rallyes),
bei Uberwachungsaufgaben im indus-
triellen Bereich (Kontrolle und Uberwa-
chung von Gebduden, Anlagen, Pipe-
lines, Strom- oder Wasserleitungen), der
Uberwachung von Grenz- oder Seeraum
im Bereichillegaler Immigration oder ge-
gen Drogentransporte sowie etwa mo-
derne Piraterie.

SCHIEBEL gibt die Kosten fiir ein System
bestehend aus einer Bodenstation und
zwel 5-100 Drohnen samt durchschnitt-
licher Sensorlast mit zirka zwei Millio-
nen Euro an. Die Betriebskosten betragen
etwa 100 bis 150 Euro pro Flugstunde und
damit rund maximal ein Zehntel eines be-
mannten Sensortragers auf Hubschrau-
berbasis. Laut Geschaftsfiihrer Hans Ge-
org Schiebel gibt es auch die Méglichkeit,
Systeme samt Bedienung liber gewisse
Zeitrdume zu leasen oder zu mieten so-
wie Kunden im Bereich Ausbildung und
Logistik zu unterstiitzen.

Doch Einsatz in Osterreich?

Bei der Uberwachung der Schengen-
Grenze zur Slowakei hat das Design
2006 das Innenministerium beeindruckt

und man konnte sich den Camcopter
«als mogliches Einsatzmittel bei der
Fussball-EM 2008 » vorstellen. Mit einer
temporédren Erprobungsbewilligung der
«Austrocontrol» unternahm man inner-
halb von zehn Tagen dreizehn Nacht-
flige entlang der Grenze zur Slowa-
kei, und anhand von vorprogrammierten
Wegpunkten auf GPS-Basis von der au-
tomatischen Flugnavigation gesteuert,
wurde ein 70 Kilometerlanger Grenzab-
schnitt abgeflogen. Allerdings blieb es
seitens des Innenministeriums bis heute
bei dessen Vorstellungskratft.
EineEU-weiteFlugerlaubnishatte SCHIE-
BEL im Juni 2007 von der Europdischen
Agentur fir Flugsicherheit (EASA) er-
halten, so dass dem unbemannten Uber-
wachungs-Helikopter mit seinen hoch
auflésenden Videoiiberwachungs- und
Wirmebildkameras zivile und milita-
rische Uberwachungsmissionen nunauch
in Europa gestattet sind.

Anhaltend grosses internationales In-
teresse an dem tropfenformigen Ge-
rat erforderte den Bau eines neuen Pro-
duktionswerkes am Flugplatz Wiener
Neustadt-Ost, zertifiziert nach EN ISO
9001:2000. Gleichzeitig rechnet der Ge-
schaftsfithrer mit einer Verfiinffachung
des Umsatzesin dennéchsten zweibisdrei
Jahren. Mindestens einen weiteren Kun-
den fiir das neue System‘hat SCHIEBEL
nach eigenen Angaben bereits gewon-
nen, mit bis zu zehn weiteren steht man
infortgeschrittenen Verhandlungen. Ende
2007 verliefen maritime Tests mit einem
CAMCOPTER® S-100 an Bord einer Kor-
vettederindischen Marine—fiirbeide Sei-
ten —erfolgreich. Ob das in Folge eine Be-
schaffung wird, will man nicht sagen.

Expansion

Zurzeit soll die Lieferzeit fiir das System
etwa sechs bis neun Monate betragen,
mitetwa 80 Mitarbeiternistein Ausstoss
von etwa acht im Monat derzeit Reali-
téat. Bei SCHIEBEL peilt man ldngerfris-
tig einen Mitarbeiterstand von 300 Per-
sonen an. Neben der Firmenzentrale in
Wiengibtes weitere Niederlassungenin
Washington DC, Abu Dhabi und Phnom
Penh (Kambodscha).
Die innovative Idee der Leute um Georg
Schiebel scheint jedoch —wie viele gros-
ser Landsleute —in ihrem Heimatland ein
durchaus 6sterreichisches Schicksal zu
erleiden. Wirklich erfolgreich waren jene
meist im Ausland, die Grenzen, die sich
die Alpenrepublik selbst aufzuerlegen
scheint, sind hingegen offenbarselbst fiir
eine 3-Meter Drohne noch zu eng...
Georg Mader
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