Software-konfigurierbare Funkgerdtefamilie RRS®M3SR
Rohde & Schwarz

Das Unternehmen Plath GmbH hat sich im Bereich der
Funkiiberwachung (COMINT) spezialisiert. Das Maritime
Automatic COMINT System (MACOS) basiert auf dem Ansatz
des bereits bei mehreren NATO-Seestreitkriften eingesetz-
ten Automatic COMINT System (ACOS). Es ermdglicht die
Erfassung von Funksignalen von Objekten, die sich jenseits des
Radarhorizontes aufhalten oder die von Radarstrahlen schlecht auf-
gefasst werden kdnnen. Das durch Fusion von Radar- und Funklage
gewonnene elektronische Lagebild hat somit einen deutlich hoheren
Informationsgehalt und eine deutlich héhere Aussagekraft und ist
damit eine wesentlich verlisslichere Grundlage fiir die Fithrung im
Einsatz und die Verbesserung von Schutz und Uberlebensfﬁhigkeit.
Mittels Maflnahmen der taktischen Funkaufklirung gewinnen
Stabilisierungskrifte erheblich an Aufklirungstiefe und somit zu-
gleich hinreichend Vorwarnzeit, um eine friihzeitigere Positionierung
zum Abfangen verdichtiger Seefahrzeuge zu gewihrleisten. Die
schiffsgestiitzte Funkiiberwachung ganzer Frequenzbinder (etwa
im Bereich 100kHz bis 3 GHz) kann mit den bodengebundenen
Aufklirungsmitteln im Einsatzland oder in der »Joint Operations
Area« verbunden werden. Dadurch wird die Wirksamkeit vie-
ler Einsatzarten gesteigert wie Unterstiitzungsoperationen von
See an Land im Rahmen von Stabilisierungs-, Evakuierungs- und
Spezialeinsitzen.

Digitale Unterwasserkommunikationsanlage UT 3000
ELAC Nautik GmbH
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Unbemannte Aufklarungssysteme:

Die Nutzung von unbemannten Luftfahrzeugen (im englischen
Sprachgebrauch als UAS — Unmanned Aircraft Systems bezeich-
net) iiber grofle Distanzen wird heute als unverzichtbarer Beitrag
fiir streitkriftegemeinsame und multinationale Operationen ge-
sehen. Die Industrie hat angefiithrt durch die Unternehmen Diehl
BGT Defence, EADS und EMT Ingenieurgesellschaft Dipl.-Ing.
Hartmut Euer mbH bedeutende Kompetenzen bei der Entwicklung
und Fertigung von Drohnensystemen, die in der Lage sind, im ma-
ritimen Einsatzraum die seit Jahren bestehende Fihigkeitsliicke
bei der Nahaufklirung zu schlielen. Das von Diehl BGT Defence
in enger Kooperation mit dem &sterreichischen Unternehmen
Schiebel Elektronische Gerite GmbH fiir die Korvette K130 offe-
rierte und bislang erfolgreich untersuchte Helikopterdrohnensystem
CAMCOPTER S-100 gilt technologisch als das am besten geeignete
System zur Erfiillung von Aufgaben im maritimen Umfeld und in
dem zukiinftigen Verbund Nachrichtengewinnung & Aufklirung
(NG&A) der Bundeswehr. Systeme wie CAMCOPTER haben als
von Uberwasserschiffen aus einsetzbare Drehfliigler-UAS gegeniiber
bemannten Systemen generelle operationelle Vorteile wie etwa eine
lange Verweildauer im Einsatzgebiet unter Bedrohung. So gewihr-
leisten die Systeme zur Aufklirung im Einsatzgebiet die echtzeit-
nahe Lagefeststellung sowie die Uberwachung begrenzter Gebiete,
tragen zum gemeinsamen Lagebild, zum Schutz und zur Sicherheit
der Einsatzkrifte sowie zur Ziel- und Wirkungsanalyse bei und er-
lauben die Bildung von Aufklirungsschwerpunkten.

Helikopterdrohnensystem CAMCOPTER S-100

Schiebel Elektronische Geréate

Zudem erdffnen sich neuartige Fihigkeiten fiir Seestreitkrifte
wie etwa die frithzeitige Ortung, Identifizierung und Lokalisierung
von Minenbedrohungen aus der Luft. So wurde das System
CAMCOPTER bereits erfolgreich bei der Ortung von in unterschied-
lichem und in schwierigem Terrain verbrachten Minenbedrohungen
und Sprengvorrichtungen erprobt. Hierzu nutzte das UAS einen
elektro-optischen Gimbal und ein CCD (Charge-Coupled Device)-
Kamerasystem, welches mit einem GPS (DGPS - Differential
Global Positioning System)-Empfinger kombiniert eine hochgenaue
Lokalisierung von Minen und minenihnlichen Objekten am Boden
gewihrleistete. Denkbar ist, VTOL (Vertical Take-Offand Landing)-
Systeme wie CAMCOPTER zur Unterstiitzung von Spezialkriften
einzusetzen, um beispielsweise Bodenproben in einem kiinftigen
Einsatzgebiet fiir wehrgeologische Untersuchungen zu gewinnen.

Auch die Aufklirungsfihigkeiten durch moderne U-Boote wie
U212A werden durch Nutzung eines Fremdorters weiter verbessert.
Daher wird zwischen den Unternehmen Gabler Maschinenbau GmbH



iter
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Gabler Maschinenbau

in Kooperation mit den Unternehmen EMT Ingenieurgesellschaft
Dipl.-Ing. Hartmut Euer mbH, Howaldtswerke-Deutsche Werft
GmbH und FS Antennentechnik GmbH als Tochtergesellschaft
von Gabler Maschinenbau das Konzept eines U-Boot-gestarteten
Fremdorters fiir die Bundeswehr untersucht, das die Fihigkeiten
des U-Bootes um die optische luftgestiitzte Aufklirung erwei-
tert. Das entwickelte System besteht aus dem Aufklirungs-/
Nutzlastmodul VOLANS (Verdeckte Optische Luft-Aufklirung
Navalisiertes System) auf der Basis des von EMT entwickel-
ten Drohnensystems ALADIN, dem Ausfahrgerit TRIPLE-M
(Modularer Mehrzweck Mast) und einem druckfesten zylindri-
schen Behilter mit einem Innendurchmesser von 88 mm, der bis zu
drei Drohnen mit zusammengeklappten Fliigeln aufnehmen kann.
Unmittelbar nach dem Start werden die Fliigel automatisch ausge-
klappt und nach einem kurzen Vorstartcheck sowie der Ubertragung
der Missionsplanung ist das Drohnensystem einsatzbereit. ALADIN
ermdglicht die Aufklirung von Objekten an Land, die sich hinter
Sichtbarrieren befinden. Die maximale Einsatzhohe betrigt 2.000m.
Fiir vorgesehene Waffeneinsitze gegen Landziele liefert das UAS
genaue Zielparameter und Zielinformationen und kann nach dem
Waffeneinsatz Erfolgskontrollen durchfiihren.

Trainings- und Simulationssysteme, Engineering und Logistik:
Die Marineriistung erfordert hochspezielle industrielle Fihigkeiten
besonders im Bereich von Sonder- und Spezialfahrzeugen,
Instandsetzung und Logistik. Die in diesem Segment titigen
Unternehmen, darunter CAE Elektronik, ET-Marinesysteme,
MARLOG Marine Logistik, THALES Deutschland und die Peene-
Werft, verfiigen iiber Spitzentechnologien und Konzepte, welche
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in Europa als fithrend gelten. Die Peene-Werft gilt als fiithrender
Anbieter in Deutschland fiir die Instandsetzung und den Umbau
von Uberwasserschiffen (einschlieflich Unterwasserplattformen)
der Marine. So hatte das Werftunternehmen den Zuschlag
als Generalauftragnehmer zum Umbau von Minenrium- zu
Minenjagdbooten MJ333 fiir die Deutschen Marine erhalten. In den
vergangenen Jahren erlangte der Neubau von Patrouillenbooten fiir in-
ternationale Bedarfstriger (darunter der Bau von sechs Einheiten fiir
die Brasilianische Marine) und die Bearbeitung von ingenieurtechni-
schen Vorhaben fiir die Deutsche Marine zunehmende Bedeutung,

Wie der Marineschiffbau selbst steht die maritime Zulieferindustrie
im globalen Wettbewerb mit vielen anderen Akteuren, welche sich
durch eine strategische Industriepolitik ihrer Heimatlinder gut po-
sitioniert haben. Beispiele hierfiir sind die maritimen Industrien
Frankreichs und Grofibritanniens. Somit werden die Forderungen
nach einer konsequenteren Forschungs- und Technologieférderung
durch die Politik offensichtlich. Schon seit dem Beginn der 1990er
Jahre waren einhergehend mit kontinuierlich abgesenkten nationa-
len Verteidigungsbudgets dramatisch gestiegene eigene Ausgaben
der Industrie fiir Forschung und Entwicklung sowie permanente
Reformen und eine restriktive Exportpolitik erkennbar geworden.

Fiir den Bereich der wehrtechnischen Industrie gilt jedoch allge-
mein, dass das Design von Wehrmaterial naturgemif kosten- und
zeitintensiv ist. Es erfordert eine hinreichend zuverlissige Prognose
der méglichen technologischen und finanziellen Risiken, die sich bei
einer Reihe von nationalen militirischen Vorhaben der letzten Jahre
aus parallel verlaufenden Arbeiten der Industrie oder verschiede-
ner nationaler Forschungseinrichtungen ergaben. Eine der hirtesten
Herausforderungen, mit welchen die deutsche Marineschiffbau- und
Ausriistungsindustrie seither konfrontiert wird, ist die unausgewogene
Balance zwischen der Verbesserung der eigenen Systemfihigkeiten
und der Reduzierung von beauftragten Vorhaben.

Nationale Referenzprojekte unerlasslich fiir
Exportauftrage

Vor allem im Uberwasserbereich ist der Erhalt von schiffbau-
technischem Know-how und Fertigungskapazititen wegen der
langen Vorlaufzeiten durch weitere Herstellungsauftrige drin-
gend erforderlich. Nachdem die Programme F124, K130 und die
Modernisierung der Fregatten F123 abgeschlossen sind, gehen von der
parlamentarisch gebilligten Beschaffung eines dritten EGV und eines
Fihigkeitstrigers weitere Impulse aus. Diese sind — in Ermangelung
von Exportauftrigen der letzten beiden Jahre — dringend erforder-
lich, die Kapazititen im Marineschiffbau fiir die kommenden Jahre
zu erhalten oder in Teilbereichen sogar weiterzuentwickeln.

Der Erhalt der nationalen Entwicklungs- und Fertigungs-
kapazititen bei der deutschen Marine- und Schiffbauindustrie
gilt auch als eine wesentliche Voraussetzung fiir die auftragsge-
rechte Ausriistung der Bundeswehr. Durch die Verinderungen
im politischen Umfeld wihrend der letzten 15 Jahre war die ge-
samte wehrtechnische Industrie in Deutschland gezwungen, ihre
Kapazititen erheblich zu reduzieren. In einigen Fillen drohten in
Einzelbereichen bereits Kompetenzverluste. Dies kann sich negativ
auf die dringend erforderliche Schaffung verbesserter und lageange-
passter Fihigkeiten bei der Bundeswehr auswirken und die Tilgung
von erkannten Fihigkeitsdefiziten hemmen, wenn auf Produkte
der auslindischen Industrie zuriick gegriffen werden muss. Bei ei-
nigen Projekten bei Marinewaffen hatte es sich sogar gezeigt, dass
Entwicklungsarbeiten mit nationalen Kriften und Mitteln heute
nicht mehr sicherzustellen sind.



